sinda o despenhamentz do “TU-134-A"”

da Africa do Sul

.

s ulttma expllcaqao sul-africana,
sobre o facto de o.seu.sis-
tema de ‘controlo ‘aéreo nao
ter advertido o piloto do aviéo
do Presidente Samora Ma-

chel que estava em perigo, foi a de
que o, «Tupolev-134» voava abalxo do
horizonte do radar».

Por outras palawas, a aeronave
baixou demasiado de altitude e dei-
xou de ser visivel nos espelhds dos
radares sul-africanos.

As autoridades sul-africanas ﬂzeram
estes . comentarios -como que a ¥es-

pondér a'um recente artigo da AIM .

que detalhava qudo sofisticado_é o
seu sistema de radares. -
A investigagdo da AIM sobre as

capacidades dos radares Sul-africa-

nos, € baseada quase exclusivamente
em publicag¢oes sul-africanas, as.quais
qualquer jornalista sul-dfricano pode

-também facilmente ter acesso.

Podemos agora mostrar, récorren-
do a fontes sul-africanas excepcionai-
mente bem informadas, que o «hoti-
zonte» dos radares sul-africanos pa-
rece nio estar muito acima do nivel
do mar: os sul-africanos possuem um
sistema de radares ao longo da fron-
teira especialmente destinados a de-
tectar as ‘aeronaves que voem a baixa
altitude. .

As nossas fontes para esta afirma-
Gdo ndo sdo outras que ndo o pro-

| prio Ministro sul-africano dos Nego-

cios Estrangeiros, Roelof Botha, o
qual publicamente elogiou as capaci-
dades do sistema em Margo de  1985.
Foi assim que o jornal «Sunday
Times», de Joanesburgo, de Margo
de 1985 citou o Ministro Botha:
«Botha disse que um conjunto es-
pecial de radares de baixa altitude
acaba de ser colocado pela Africa do
Sul ao longo da fronteira com , Mo-

cambique e ‘que tem estado opera-

cional desde o dia oito de ‘Margo.
Ele disse que isto foi feito para de-
tectar avides que voarem baixo e
que, segundo as autoridades mogam-
bicanas, costumam penetrar no seu
pais provenientes da Africa do Sul,
sem identificagdo ou-planos de voo».

«Nestes primeiros poucos dias da
actuagdo do novo sistema, trés voos

-

. A {, e o T e s -
ilegais foram detectados, Um dos voos

vinha da Africa.do ‘Sul para Mogam- °

bique, o outro partiu da Suazilandia
para o leste do Transvaal, enquanto
o terceiro, voando aos ziguezagues .e
a- baixa altitude, foi detectado ‘sobre

- o Parqué Kruger, antes de entrar em

Mogambique, onde viria a aterrar na

. Itha da: Inhaca, voltando at»ravés da

mesma via.» -
Por outras p_alav-ras, este sistema

. ‘permite uma perfeita visibilidade no

radar de toda a area fronteirica onde

. o avido do Presidente Samora se

- -governamental «The Citizen»,

despenhou. Além do mais, se Botha
foi capaz de confidenciar que um
avidq foi aterrar na Inhaca, itha mo-
¢ambicana cujo aeroporto estd quase
ao nivel do mar, entdo este sistema

nao tem, nenhum-problema com o seu -

«horizontes. Quando.se despenhou, o
«Tupolev» do Presidente Samora es-
tava a voar a 900 metros do nivel do
mar.

Poucos dias depois da comunica-
Gi0 de Botha, o Ministro da’ Defesa
sul-africano, General Magnus Malan,
declarou ‘toda a fronteira leste do
Transvaal «especial e fechada a
voOS», © acrescentou que «todos oS
meios tecnoldgicos adicionais ésta-
vam a ser usados para -assegurar a
sua efectividade»,

O chefe da For¢a Aérea, Tenente-
-General Denis Earp, anunciou que
todos os pilotos necessitariam de
permissdo oficial para sobrevoar essa

zona, a qual se estende do Rio Lim."

popo até a fronteira da Suazilandia.
Isto inclui. a-4rea de Mbuzini, onde o

“Presidente Samora morreu.

As declaragdes de Earp foram pu-
blicas, e .foram-amplamente publica-
das pelo jornal didrio sul-africano pro-
de 21
de Margo de 1985. Essas declaragdes
incluem indicagées detalhadas da area
restrita. Dizia-Se:

«A area resfiita FAR 78 do Rio Lim-
popo, & norte da fronteira sul do par-
que nacional de Kruger é aumentada
pela area promulgada em termos da
Lei 79 (1) (A) da Acta de Defesa,
como uma éarea especial restrita. A
area abrangida € rodeada pelas limi-
tacdes abaixo indicadas:

Sistema de radares

por Paul Fauvet, da AIM

gy

«a) — De Ressano Garcia ponto
2526 sul 3159 leste, em direcgdo a
sul, - com a fronteira RAS/Mogambi-
que, até a da Suazilandia.

‘«b) — Dai em direcgdo a oeste, ao

- longo -da :fronteira RAS/Suaznléndm

para o ponto 2543 sul 3125 leste na
area de Jeppes Reef.

«g) — Daqui para a fronteira norte
em linha recta para Mectorspruit pon-
to 2526 sul 3141 leste.

«d) — Daqui para a fronteira leste
ao longo da linha férrea para Ressa-
no Garcia ponto 2526 sul 3159 leste».

Para ter autotizagao de sobrevoar
esta «area restrita», os pilotos tém de
contactar a sede da Forca Aérea sul-
~africana.

«Todos os avibes que ©obtenham
autorizagdo ou os avides que operem
nas vizinhancas destas édreas especi-
ficas, sdo intimados a estabelecer
contactos via radio com as estacdes
do sector de controlo do espago do
governo através da frequéncia 119,0
MHZ», assim concluiam as declara-
¢des do General Earp.

Por conseguinte, o «Tupclév» $G-
brevoava uma «drea -especial restrita»,
controlada por um sistema de radares
vocacionado para altitudes .baixas
mas, mesmo assim, nenhum contac-
to foi feito através da radio para com

a sua tripulacéo.

A conclusdo € légica: o «Tupolev»
ndo «desapareceu» dos espethos dos
radares sul-africanos foram capazes
momento em que se esmagou. Se o5
radades sul-africanos foram capazes
de identificar a Inhacd como o des-
tino de um dos avides detectados em

. Marco de 1985, eles poderiam tam-

bém identificar Mbuzini como o local
do despenhamento do «Tupolev».
Portanto, ndo faz sentido que s6
quase dez horas depois da queda,
mais concrétamente as 6.50 do dia
seguinte ao do despenhapento, as
autoridades sul-africanas tenham en-
viado a primeira- mensagem acerca do
acontecimento, -a avisar Meogambique.
Mais ainda, a mensagem dava uma
localizagdo incorrecta do ponto onde
o despenhamento ocorreu, pois dizia
que tinha sido no Natal, quando - pa
verdade foi a leste do Transvaal.
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