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12 no centro_do furacao 

Transportes de passageiros: 

POf Ant6nio Elias 

Acidadede 
Maputo evolui a 

bons passos para 
uma situafllo de 

crise aguda no 
sectorde· 

transportes de 
passageiros. 

o projecto dos 
semi-colectivos 
defendido pelo 

go verno nos anos 
89/90 falhou, ao que 

tudo indica. 0 
proprio governo 

esta a virar costas a 
esse sector que, 
entretanto, tem 

sido a salva9Bo nos 
- -ultimos anos. 

Mandou fechar os 
financiamentos para 

esse fim, mas nao 
tomou outras 
medidas para 

garantir transporte . 
na capital. 

Em consequ(Jncia 
disso, nos ult/mos 

meses, ha cada vez 
menos "chapas" e 

machimbombos na 
rua: a manter-se 

esse panorama por 
mals tempo, 0 
trabalhador, 0 " . 

estudante e 0 resto .~ 
da populafllo estao ~ 
sob risco de fazer a (3 

cidadeape. 

Nas horas de ponta, os 
carros partem cheios das 
terminais, em quase toda a 
cidade de Maputo. 

Outro aspecto e que 
encurtam os percursos a 
fazer: os "chapas" que 
percorriam Hospital Central­
Benfica, depois das cinco da 
tarde fazem Hospital Central­
Jardim. Dali fazem . outra 
carreira, Jardim-Benflca: 

E urn escandalo, pois dos 
passageiros apenas poucos 
descem . O "chapa" 
permanece cheio e, com a 

maior frieza, 0 cobrador volta 
a cobrar mais 500 meticais 
aos mesmos passageiros. 
Outros "chapas", para variar 
au disfar,.ar, voltam no Jardim: 
"para eles e igual a litro", diz 
urn utente deste transporte, 
"0 resto que se danem ... • 

SAVANA fez esse meio 
curso no "chapa" e, perto das 
20 horas, ouviu meia duzia de 
entre as centenas de pessoas 
que cada vez que chegasse 
um carro se acotovelavam na 
"pra~a" da Ronil. 

A primeira, uma mulher de 
meia idade, funcionaria da 

Meio mundo, na cidade de Maputo, sustenta que grande 
parte dos que beneficiaram de emprestimos bancarios para se 
dedicarem ao "chapa cern" sao elementos ligados ao governo, 
ou que a ele Ihes ligam fortes la~os. Esta posi~ao fez eco, 
particularmente, durante a greve de transportadores havida em 
Novembro ultimo. 

SAVANAsoube de fontes paralelas que grande parte desses 
elementos que foram contem plados por esses financiamentos 
nao pagaram 0 que deviam ou devem ao banco. Outros, pura 
e simplesmente, nao querem pagar. E nao ha formas de Ihes 
fazer pressao, porque "todos dan~am 0 mesmo disco". 

Ant6nio Vaz, administrador do BPD, reage, a este proposito, 
da seguinteforma: "Diz-se muito, mas nem semprecorresponde 
a realidade". 

SAVANA insistiu no ponto e Ant6nlo Vaz nao cedeu: "Sou 
deontologicamente proibido · de revelar quem, dentre os 

Saude, passavam quatro 
horas que lutava, em vao, para 
apanhar carro para Matola. 
Completamente desanimada: 
"E que normal mente tenho 
transporte do servi~o. Ja nao 
aguento estar de pEl. Eo multo 
chata a situa~ao que 
passamos n6s que moramos 
longe". Estava com seus 
filhos, Higino e Claudia, 
estudantes na Josina e na 
A1vorada, respectivamente. 

Claudia conta que muitas 
vezes permanecem na Ronil 
ate as 23.45 horas quando 
passa 0 ultimo carro (TPM) 

da Matola. Da escola saem 
ambos as 18.00 horas. Por 
duas vezes, este ano escolar, 
os dois irmaos dormiram na 
cidade, porfaltadetransporte. 

Mafe 
Dois estudantes da Escola 

de Artes Visuais, na baixa da 
cidade, que moram no bairro 
de Bagamoyo, Sergio Fran­
cisco e Edgar Ant6nio, 
lamentaram sabre 'a rna fe 
dos "chapas", pela mania de 
fazerem meio percurso depois 

nossos ciientes, quem pagou e quem nao pagou. Mas sobre 
os que nao pagam encaminhamos ao tribunal. Temos 
recorrido a essa arma para obrigar 0 nosso devedor a saldar 
as suas dividas". 

Na 6ptica do BPD nao foi 0 facto de que nao havia retorno 
do dinheiro emprestado que deixaram de financiar 0 transporte 
semi-colectivos, mas simplesmente porque "nao era viavel 
economicamente". Nao contraria a outra corrente, essa 
justificaC;ao. 

Antonio Vaz sustenta que 0 que os "chapas" amealham nao 
chega para fazer sob reviver 0 neg6cio do semi-colectivo: "No 
princfpio, as viaturas estavam a urn pre~o baixo, mas com 0 

pula do d61ar ha algum tempo atras, tudo mudou. 0 pre~o das 
viaturss duplicou mas astarifas continuam na mesma. No meio 
disso, 0 carro devia ser pago dentro de urn periodo nao superior 
a tres anos" . • 

das 17 horas". Para nos, de 
acordo com suas palavras, "e 
muito diffcil termos esse 
dinheiro. Eo so ver, passamos 
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a pre cisar de dois contos de 
transporte, por dia. E as 
nossos pais nao tern isso para 
nos dar". 

Urn trabalhador-estudante, 
Andre Cau, naattura tambem 
pendurado na Ronil, diz que 
"isto nao da, tenho que fazer 
sempre liga~6es para poder 
dormir em casa. 0 governo 
devla ver esta crise". 

Para Iii de parlecer horas a 
fro sem poder apanhar carro, 
nas gran des paragens, 
qualquer urn esta sujeito a 
roubo, mesmo que sua 
carteira contenha so 500 
meticais, para "chapa". 
Porque nesses locais se 
formam enchentes propiclas 
para carteiristss, 

Andre Cau peTdeu radio, 
ha dias, quando ouvia "Onda 
Matinal" na paragem da Pra,.a 
de Touros, navia Baixa-Pra~a 
dos Combatentes: "0 "chapa" 
parou", conta ele, "0 ladrao 
estava na paragem. 0 
motorista tentou ajudar a de­
ter 0 homem, mas levou 
porrada, e outros marginais la 
fora puseram-se a apedrejar 
o carro". No meio de tudo isto, 
prossegue Cau, irrita notar 
que a governo nao se 
preocupa com estas 
anomalias. Talvezporque "ha 
entre as homern; de "chapa" 
multos governantes . E 
pensam que dotar a TPM 
(Transportes Publlcos de 
Maputo) de meios a altura 
estariam a estragar 0 seu 
negocio". 

Muitos carros 
arrumados 

Ao que tudo indica, a falta 
de transporte na cidade vai. 
agravar -se a toda velocidade. 

Alias, um motorista do 
"semi-co.lectivo·. Arnaldo 
Zandamela anota que 0 
transporte na cidade esla de 
novo ' em cris.e: "M uitos 
arrumaram as carros, por 
avarias. As pec;as sao caras 

no mercado e nao t~m formas 
de se sair disso". Isso, 
tambam, porque os "chapas" 
sao mal utilizados. Os patroes 
exigem receitas altissimas, a 
entregar por dia. 

No caso de Zandamela, 
que anda com urn mini-bus 
"Asia", 0 patrao exige que 
entregue 400 contos 
diariamente. Ha outros que 
exigem mais, segundo ele, 
dai que 0 motorista "se tenha 
de matar para obter essa 
receita". 

Segundo a Dire~o' dos 
Transportes Rodoviarios, 0 

transporte seml-colectivo 
absorveu 78 por cento ao to­
tal de passageiros 
transportados no pais durante 
o ano de 93, "dai 0 seu 
importante papel nesla area e 
nesta fase". 

Entretanto,estesectoresta 
em queda vertiginosa, 

o transporte semi­
colectivo fora adoplado em 
90 como forma de resolver a 
problema de transporte na 
cidade de Maputo, nestecaso. 
Dizia-se ser solu<;ao que 
funciona noulros parses 
africanos, na altura em que 
se defendia 0 inllestimento 
nos "chapas" em vez de 
reorganizar au apetrechar a 
empresa dos transportes 
publicos da cidade, agora 
TPM. 

Vieram primeiro Toyotas 
pequeninos, hoje ja 
desapareceram da 
circula~ao, praticamente . 
Depois, chegaram as 
carrinhas "Peugeot" e "Asia" .. 
Na sua maioria, lodos esses 
carros foram comprados com 
base em financiamentos 
bancarios. Mas a banca ja 
virou costas a esse sector. 

o administrador Antonio 
Vaz, do BPD, explica que ha 
tres anos que esse banco 
deixou de financiar 0 semi-

. ,. 

colectivo "quando se viu que 
nao era viavel, 
economicamente". 

TPM longe da 
pr6pria sombra 

Par essa causa e outrss, 0 
'''chapa 1 00" esta a reduzir, 
cada dia que passa . A 
Direc~ao dos Transportes da 
cidade tern 1168 
transportadores do semi­
colectivo licenciados, desde 
90. Masdevido a crise, 190ja 
desistiram do neg6cio. Os 
pedidos de cancelamento, 
segundo a Direc<;ao dos 
Iransportes da cidade, 
come~ram a dar entrada em 
92. 

AempresaTPMquedevia, 
por voca~ao, assegurar 0 
transporte na cidade esta 
Ionge da sua propria sombra: 
"a nossa empresa tam bern 
acusa abaixamento", diz 0 
director -su bstituto, Jaime 
Sarno Gudo. 

Ha urn ano, a empresa 
tinha 50 carras a circular. 
Agora ''temos, em media, 35". 
Adirec~aodaTPMestimaem 
150 a minima de carr os 
necessarios para se fazer urn 
trabalh\> razoavel de 
transporte na cidade. 

Recordar, entretanto, que 
em 72/3, quando a cidade 
tinha menos de metade da 
actual popula~ao, a SMV, 
que foi transformada na ac­
tual TPM operava com 250 
carros em Maputo. 

A pr6pria empresa 
ressente-se em grande 
medida dessa mare-balxa. As 
receitas, conforme Sarno 
Gudo, vaodando apenas para 
garantir salarios e 
combustiveis. Os pneus, a 
TPM adquire a crectito: A 
empresa deve agora30 pneus 
a Mabor e tern cinco 
machimbombos em boas 
condi<;6es, mas pendurados 
por falta de pneus. 

Solu<;ao ou saida? 
Nao parece haver 

no centro do Curacao . 

nenhuma, para ja. 0 director­
substituto fala em intenc;6es 
de cooperac;ao com uma 
empresadogenero, no Porto, 

Portugal. 
Na propria Direc~ao dos 

Transportes da cidade nao 
parece haver uma ideia 

o n6 de estrangulamento no neg6cio de "chapa" e, para 
muitos outros, 0 problema de gestao. Grande parte dos 
elementos que se atiraram a esse neg6cio nao sabia nada 
desse trabalho e, no pior dos casos, nunca antes tinham feito 
qualquer que fosse 0 negocio. Hoje enfraquecem e alegam 
que se deve a tarifa de 500 MT praticada, que a consideram 
muito baixa. 

Baixa? E como e que a grande parte desses iniciantes se 
aguentam, funcionando embora sem nenhuma organiza~ao? 

Os proprietariosexlgem receitas de entre 400 a 500 contos 
diariamente aos seus trabalhadores. Significa isso nao menos 
de 10 mil contos ao meso 

Entretanto, passados apenas alguns meses, quando ha 
necessidade de substituiruma pe~a que custa dois mil 
contos, 0 patrao nao tern dinheiro. Quando tern que substltuir 
urn pneu que anda "careca", ja nao sabe onde achar mil 
contos. 

Aos seusempregados, em muitos casos apenas dois, 0 
patrao paga-Ihes mal. Poucos motoristas do semi-colectivo 
ganham aeima de 400 contos trabalhando desde a madrugada 
ate as altas horss da noite: incluindo 0 fim-de-semana. Os 
cobradores ganham entre 100 e 200 contos. 

Onde vai, en tao, 0 dinhelro do patrao. As centenas de 

concreta de resolu~ao da 
crise, que se agrava em 
progressao geometrica. Alias, 
Jaime Muchanga, que dirige 
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essa direc<;ao, diz . 
simplesmente que "vemos as 
paragens cheiss", A causa 
disso, segundo ele, tern aver 
com a superlota<;ao dos 
carros,o que leva a sua rapida 
destrulC;ao. Mas a 16gica 
manda dizer que na cidade 
de Maputo os carros vao 
andar super10tadas sempre 
que nao existirem em numera 
razoavel. 

Lucas Nhamizinga, 0 di­
rector nacional do:; 
transportes rodoviarios, tOC3 
no problema da gesta." 
deficiente como sendo das 
causas de fundo da crise, 11) 

sector de transportes, na 
cidade de Maputo e no pais, 
em geral. 

So 0 exemplo da TPM: a 
empresa tern 823 trabalhe­
dores: 360 motoristas ~ 
cobradores, 299 no sector d '= 
manuten~o e 172 na area 
administrative. 

a s motoristas sao mais dl3 
170, para uma frota activa d 3 

40 machimbombos: Ou seja, 
quatro homens para cad 'l 
carro. E este circula durante 
19 horas ao dia. Cada homem 
deviaassim trabalhardurante 
menos de cinco horas por dl .. , 

A soluC;ao; neste caso,riiio 
esta na redu~ao da mao-de, 
obra, segundo sustenta Sarno 
Gudo: "Nao vamos nunca 
diminulr a for,.a de trabalho. 
Que 0 governo injecte nOVd 
frota" .• 

contos que amealha diariamente? 
Facto e que, 0 chapa dificilmente pode resultar em negocic 

rentavel a funcionar sob formas que nos sao dados a observer 
Se 0 patrao quer 400 contos todos os dias, 0 motorista tire: 
tam bern dali nao poucas dezenas de contos diariamente e ( 
cobrador, idem. Esfor~a-se 0 carro ale nao poder mais e, a 
consequencia 6bvia disso e a deslrui~ao da viatura. 

Ha, por outro lado, a mentalidade de que lucro e s6 quandc 
a receita e igual ou superior ao montante de investimento, ern 
cada opera~o . Errado, portanto. 

Normalmenle, os proprietarios de semi-colectivos e mesmo 
fontes oficiais, como 0 banco, recorrem a compara~oes com 
larifas praticadas em transportes publicos em Portugal, quando 
se procura justificar a almejada subida de tarifa de transports 
urbano entre n6s. E verdade que 50 escudos portuguese~ 
correspondem a mais de 1600 MT. Mas a verdade primaria 
para essas dedu~6es, deve partir do principio de que 40 mil 
escudos, que e mais ou menos a que e 0 salario minima am 
Portugal, correspondem a mais de 1300 ·00ntos em melicais. 
o salario minima entre nos ronda os 70 mil MT. Portar.!o, 
parece-nos simplesmente absurdo argumentaro problema de 
transporte em Mo~ambique sob esse prisma . • 

A.E. 


