Quedu do aviéo pres:dencml

Schbre os

Ha muitas indicacdes de que a tri-
puiacdo do avide do Presidente Sa-
mora Machel pensave estar a voar em
direcedo a Maputo. As indicacdes
susceptivers de criar duvida parecem
ndo ter sido suficientemente fortes
para a tripulagio reagir de lorma a
salvat. a aeronave,

2i)i|4t

dltimos 10 minutos

Servico especml da 1-' ™

te preparado para o fim do voo, ©
que nac ¢ con re~to do ponto de vista
da disciplina de trabatho.

As 21.12.48, o engenheirc diz: Trés
ce;vejas e uma coca, aqui. E 0 coman.
dante: Trés ce:veins, sim, YOva?

Sim, é uma coca para cada, d.z o
engenheiro, Estd bem, responde . 0

Como j54 4 do cC das
pessoas, que seguem com atencgdo o
compiexo processo dé investigacao as
causas do despenhamento do avido
presidencial, as 2t horas, 1! minutos
& 28 segundos 0 comandante comenta
o facto de o aparetho estar a viar.
Uiz ele, segundo uma traduc¢ao oficial
drecta do russo para O porugués.
Que ralo de desvios esta a fazer? Nao
pOde voar em linha (8cta? £ o nave-
gadur resgende: VOR ‘ndica para l4.
O avido estava a 100 quildmetros do
Maputo., entre Magude e a frontewra
com a Atrica do Sul.

Apesar de uma indicagio — VOR
sera razdo suficiente para Se execu-
tar uma virejem, o facto de a asero-
rave estar a 100 quiidmetros deveria,
em principio, ter constituide motivo
para a tripulagdo questionar sg a vira-
cem deverla ser feita aquela distan.
ca,

Segundo a transcricdo da conversa
da cacna (CVR), que aparece no re-
latorio fartual, segue-se imediatamen-
ts uma troca de impressoes sobre
questdes - triviais, primeira. indicacdo
de que o aparecimento do VOR (ra-
dio.ajuda) eliminava a surpresa inicial
do comandante. O VOR & o sinal mais
conclusivo de que um avido deve
seguir numa determinada. direccdo.

Logo apos o navegador ter men-
cionudo- o VOR, o comancante per-
gunra; «Tclik, ja quardaste a caneta?..
Tollk era o primeiro. nome do radista.
Este respondey com outra pergunta
«Guardaste?» provavelmente, d'rigin.
do-se ges:uaimente a um dos tripu-
Jantes O comandante dirige-se entdo
a Vava (pnmeiro nome go engenheiro
de borco, também Volodya): «Vova,
tens a caneta longe? Eu ja guardsi
tudos. E logo a sequir ouve-se a sua
voz a dizer «QObrigadon, em portu-
quée,

wto sign:fica nue, pelo menos. o
comandante ja estava psicologicamen.

ne.

E provavel que uslo se referia. a
uma distripuicdo de algumas bebidas
para- a tripulacdo levar para casa.
Durame e a partr ¢2 12 horas antes
do voo os tripulantes ndo podem inge-
rir alcool. O relatdrio faciuval alfasta
alegacdes anterioreg de Roelot Botha,
Ministro dos Negocios Estrangeiros
sul-africano, de que a tripulacdo esta-
va sob os efsitcs de étcool.

Logo zpds esta preve troca de pa-
lavras, o co-piio*o estranha. qualquer
cuisa.

— Por que & gque estas duas luzes
estio acesas e estas duas nio esiio?,
peigunta ele. Tratava-se de uma refe-
réncia a; juzes do VOR no painel
central. O navegador inform- que fal-
tam &0 quildmetros para Meputo. O
co-piidto insiste sobre as luzes: «De-
viam estar acesas, ndo £7». E o co-
mandante pergunta: E sempre assim?

- Quvem-se trés curtissimas freses des-

conéxas, ¢ o navegador informa que
taltam 60 quilometros, mais uma indi-
cacdo de que a ideia dominante era
a deg que voavam em d«rem;ao a Ma-

- puto.

O comandante ainda {em uma ligei-
ra duvida na medida em que diz:

- O qué? Aos - 20 minulos aterramos

certamente. Aqui hé uma palavra que
ndo se-entende bem (O reidtério pde
«talvez?» sem apurar a atribuicdo de
voz). A seguif o comandante diz um
asim» atrastado e © engenheiro co-
menta cue antes estdvéos um mi-
nutv adiantados, uma. referéncia em

relagado a hora de chegada. O co-
mandante pergunta quanios quiléme-
tros faltam para a chegada, o nave-
gador responde «60 km», ¢ O coman-
dante acaba por concluir que deve-
viam faftar uns cinco minutos para a
aterragem. Seguem.se UNS segundos

continuava o seu voo em direccdo &
fronteira suj-africana. ndo em direccéo
a Maputo, comc resuitado de uma
viragem a 37 graus a Sudoeste na
ai‘ura em” que e mencionado o VOR,
cu seja; g VOR tevara a tripulacdo a
mudar o rumo da aeronave:

As 21 horac, 16 minutos e 58 segun-
dos, segundo o relatono factual, o
comandante diz: Voiodya, ¢ necessaric
dizer-hes acerca do VRV (radic-aiti-
metro}. E o radista comenta: Diga.
+hes, diga-thes, isto j4 néo & pela pri.
mena veéz. A investigecao atribui im-
partancia a esta passagem da con-
vérsacdo por uma razdo que mais

entdo isso tera elimingdo ousiguer
duvida quanto ao rumo do avido.

- Olha ai & direita, estad lium.nado,
diz 2 co-paCto e ¢ navegaausr diz:
Ha quaiquer coisa que ndo entendo,
ah. ..

— Néo, hé quaiquer coisa .,
exclema comandaats, ao que 0 nave.
gacor acrescenta: «0 LS deé3ligou-se,
e 0 DMEs.

«Tudo se desiigou. vejam rapazes»,
diz o comandante. E o nevagador: E
os NDBS, ndo funcionam.

O IS (lnstrument Lancing System
— sistema de aterragem por nstru.
menios), o DME (Distance Measurng
Eq — equif de medi-

Dmrm;os do avido presidencial em. Mbuzinl, na Africa do Sul

adiente referiromos.

As 21.17.21, o comandante tem uma
ddvida mais. acentuada. Apds uma. im-
precacéo; ele perquma «Nédo ha Me-
puta?»

— 0 qud?, pergunta o co-piloto.

— N#> veje Maputo, nsiste o
comandante, que acrescenta: A eher.

¢30 de distancias) @ o NDB (Non.D-
reccional Beaton -- radio-farol nio
direccional) sdo lodos gies sistemas
de radic-ajuda de um aeroporio. O
pressuposto aqu, da parte da tr:pu
lagdo, é que nenhum desses sistemas
estava 2 funcionar em Maputo, a paf.
tir daquela altura, po's a frase ¢ tudo
se des!ig Isto faz supor que esta-

gia eiéctrica fig e, r

com novas referéncias as bid
trazides anora a- cahina.
Durante estes poucos mnutos, 0 avido

P
Seoc te teve cOmo hipotese
principal a ideia de ter havido mais
um corte gerai- de energia na cidade,

vam a funcwnav anteriormente,
H4 um outro ponto mportante a
examinar, aqui. Os tripuiantes referem

o ILS, o DME e os NDB's mas ne-
nhum deles menciona o VOR, poden-
do.se supor, porianto, que continua-
vam a crer que o VOR que os con-
duzia ainda 13 estava.

A _conversa em torno destes as-
pectos prosseque. Exclama o coman-
dante: Rapazes.

— Sim, s'm, tudo se desligoy —
o ILS, o DME, concorda o navegador.

-— E nao 1ém energia eléctrica —
diz o co-pilolo, tazendo crer que tam-
bém ele acreditava que a cidade fi-
cara sem energ.a eléctrica. (Esta tri.
pulagdo estava em Maputo ha 18 me-
ses. Estava. portanto, familiarizada
com o8 cortes de energia decorren-
tes de sabolageps na. linha de alta
tensdo Maputo-Kamatiport),

Em suma, ha todo um conjunto de
referéncias a Maputo, sé possive!
por parte de quem ainda ndo duv-da
da rota.

— E ali a esquerda, ha uma luzila
~—diz o co-piloto.

— Exacto... aigo de esiranho? —
Indaga ¢ comandante, para depois
ordenar que Se faga contacto com a
torre de Maputo. Na transcrigdo do
CVR seque-se a voz do co-piloto a
dar a altitude; trés mil pés. Eram
21.18:11.

O comandante repete em voz alta
duas vezes «3000 peés», e segundos
depois tem uma imprecacdo forte e
exclama: Calem.se, rapazes.

{Uma leitura posterior da caixa ne-
gra DFDR mostraria que 0 avido nio
parara de descer).

O radista contacta a torre ¢ infor.
ma que Q@ avido mantém os trés mil
pés. O comrolador na torre afirma:
Confirmem que véem o aeroporto.

— Ainda nae — diz o radista.

— E as luzes da pista, ainda nao?

- N30 -- responde. o radista.

As 21.18:46 o controlador autoriza
uma aproximagdo ILS a. pista 23.
Dagui se infere que o ILS de-Maputo
estava a funcionar, ou que o contro-
lador assim o pensava, Deniro da
cabing do avio. o comandante re-
fare trés vezes gque o ILS ndo fun.
ciona.

As 21.18:58, o-radista pergunte- 3

torre s8 o ILS esta dfora de servicox.

O controlador  diz:  «Afigmativon.
(Toda a conversa ¢ feita em inglés).
O que quereria dizer este «afitmati.
von? Logo a  seguir 0. controlador
autoriza .uma «aproximagdo visual i
pista de aterragem 05», ¢ d4a as infor-
magdes necessarias sobre © vento.

(O " «afirmativos parece. pois, ter

Tsido objectivamente um efro de co-

municagdo, reforgando. provavelmen.
te na cabina a ideia de que o ILS
ndo funcionava).

O‘radis'.a afirma entdo que conti.
nuariam a aproximagdo, mais uma ‘n-

dicacdo clara-de que o ssnt-merio -

dominante era ainda o de que pen.
savam estar a voar para Maputo.

Uma releréncia a «25 a 30 kmy,
surge as 21.10:32, confirmada pein
comandante que adiCiona: Ha algu.
ma coisa de errado, rapazes,

O radista faz uma referéncia a in-
formagio meteorolbgica fornecida pe-
lo controlador em relagdo a nuvens
8 dai a segundos o comandante fala
de luzes a «direitan. O co-piloto per-
gunta: A pista nio esta ilum.nzda? O
navegador faz a mesma pergunta. e
o comandante comenta: Ha um pro.
biema. Ai o radista pede a torre para
veriticar as luzes da pista. O con-
trolador autoriza a «aproximagip vi-
sual» a pista 05, pela zona da Matola.

Este ¢ um ponto para exame de-
talhado, sequndo os peritos, Em ptin.
cipo um. controlador pdo pode autori-
zar uma aproximagao visual sem que
a tripulagdo ihe diga que ja viu a
pista (de dia) ou as suas luzes (3
noite). Portantc, também o© controla.
dor pensava que o avido vinha em di.
recgio a Maputo, e que tinha as fu-
zes & vista, pretendendo apenas a
confirmagio de quais seriam as da
pista. Efectivamente, o controlador
diminuiu e aumentou a intensidade

_das-luzes em fracgGes de tempo. exs-

normal,

) um - pre

HA uma pova troca -de palavras
entre o radista ® o controlador, ap6s
2 que este autoriza uma aproximagio
wisual a pista 05, agora pela direita
na zona entre a Catembe © as Torres
Vernmelhas, por solicitagdo do ra.
dista.

Mas. 3s 21.20:12, o comendanie
pergunta: Qual direita? Espara, ru.
mo... 24.

Isto significa que- houve falta- de-

coordenagdo entre o radista. e o co-
mandante, pois este.estava ainda a
pensar. na pista 23, como mais adian-

- Ximagdo visual,

te se verifica quando ele fala de uma
aterragem directa.

Seguesg a uitn

hacy seguitne conversa na

21.20:22 — Comandante: Naa com.
preendi nada.

Radista: Ainda pio vés
i a p'sta?

21.20:30 — Comandante: Qual pis.
12? De que é que estas
= faler?

21.20:32 — Navegador: Vamos ater-
rar d'recto?

21.20:35 — Comandante: Aterramos

) d'recto.

21.20:38 —~— Radista: Nio, mas véem
a pista?

Co-piloto: Nio. nio hk
nada, nem cidade nem

plsta,

Rad'sta: Assim ele esta
‘ a dizer que...

Comandante; ..Ele

diz...

Co-piloto: O que é que
& que ele diz?
Radista: Eu pedl
verifiquem a psta.
Comandante:Nio Jer.
cebo o que ele esta a
d’zer.
Comandante: Nao se
vé nads rapazes.
Co-piloto: Dizlhe ma's
uma vez para verificar
as Juzes.

Comandante: «Assim, ndo, reaimen,

que

te nuvens... descer...» 21.20,54 —
Navegador: «aMais ou menos 18 a
20 kms». .

Trés segundos depois o radista
pede ao controlador para verificar de
nove as luzes da pista. As 21.21,05
0 controfédor autoriza a aprox:macéc
visual. Dentro do avifio, ag 21.21:02
comega a tocar o alarme do GPWS
(ground proximity warning system -—
sistema de al2rme a. aproximagio do
solo). Por outres palavras, o avido.
nesta alwra, j4 esta perigosamente
perto do solo.

Na cabing, o comandante tem uma
imprecagdo  forte:  «Diabos», As
21.21.17, o radista insiste com 0 cone
trolador: « As Juzes ga pista ndo
funcionam?»

O controlador pede-ao radista para
confirmar a pergunia, luzes da ps,
ta nio funcionam?». O radista respon,
de: Confirmo, nio vejo o8 fuzes. E o
controlador volfa @ autorizar a apto-
Eram 21.21.27.
Dez segundos antes, na cabina, o

{Continua na pagine-4)



