30 de Janeiro de 1987

DM INTERNACIONAL™

Comissdo de inquérito ao acidente de Machel divulga registo de vozes

Confusao total entre cabina e torre de Maputo
nos minutos que antecederam a queda do avido

JOAO SANTA RITA*

AS CONCLUSOES do inqué-
rito conduzido em Joanesburgo
POr uma comissao internacional
referem que levou quase uma
semana a saber 0 que se passou
nos ultimos minutos do voo
«Charlie nove charlie alfa alfa»
(C9 CAA). que se despenhou
na Africa do Sul vitimando Ma-
chel ¢ outros 34 passageiros.

As caixas negras permitiram
identificar erros e dar aos técni-
cos e peritos indicagdes concre-
tas do que se passou.

Agora a comissao deverd ela-
borar um relatorio que, depois
de apresentado a URSS e Mo-
cambique para comentarios,
serd eventualmente submetido
a Organizacao Internacional de
Aviagao Civil (ICAO).

Embora nio haja ainda indf-
cios do que sera o veredicto da
comissdo de inquérito — da

T qual fazem parte dois peritos
i br € um nort, -
& no —. o que Os peritos disseram
+ deva .4 conclusiao de.que .uma
séric de pequenos erros podera
ter levado a tngeda
L Os pnmenros erros. segundo
* os peritos, foram an-
i tesde 0 voo comegar:
- — O avido nao tinha com-
bustivel suticiente para-o-devar--
a um aeroporto de alternativa,
caso houvesse uma emergéncia
em Maputo. No momento do
embate. 0 aviao encontrava-se
ja a usar combustivel de reserva
¢ isto podera ter afectado o pi-
loto. preocupado em aterrar o
¢ mais depressa possivel.

— O piloto ndo apresentou

plano de voo ¢ a torre de con-

nes!

A morte do Presidente Machel parece ter sido

trolo do aeroporto de Maputo
foi apenas informada que 0 voo
«do VIP nimero um» deveria
chegar nessa noite. O piloto
fem sequer sabia- ao certo
quanios passageiros jevava a

Com a ajuda-das gravagies
de bordo. ¢ agora possivel ver
— segundo 0s peritos — onde
foram cometidos os erros du-
rante 0 voo.

Foi 5 19 ¢ 10 e 41 segundos
que 0 avido fez uma viragem de
qQuase 40 graus a direita. Foi
essa viragem que o levou even-
tualmente a sair da sua rota e a
colocar-se numa Tota a esquer-
da de Maputo. O piloto interro-
gou o navegador sobre o por-
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17s — Operador de rédio:

«Nio, bem... vés a pista?
Co-piloto: «N2o, nio ha

nada. Nem pista nem cidade.»
Radioperador: «... ¢ ele diz

.. elediz...»
dICo piloto: «0 quc € que cie
vady

Ridioperador: <Eu pedi-The
que verificasse a pista.»

Comandante: «Nio percebo
0 que € que cic esti a dizer.
Nao se vé nada, rapazes.»

Co-piloto: «Diz-lhe mais uma
vez que verifique as luzes.»

Comandante: «Nio. muitas
nuvens para se descer.»

1%h 20m 57s — Ridio-opera-
dor: «Maputo C9 CAA wverifi-
que {check) outra vez as luzes.»

Torre: «Roger. esta livre
para aproximagao visual da pis-
ta 05.»

“1%h 21m 025 — O aviso sono-
ro de aproximagao de terreno

soa.
19h 2lm 17s — operador de

radio a a torre mais uma
vez: « s da pista fora de
servigo?s

Comandante: «Nao. S6 nu-
vens. nuveas, nuvens.»

Torre de Maputo: «...Firm.
fuzes da pista fora de ser-
~igo(?).» . .

A cabine de comando entrou
nesse momento em confusao

mente soou na cabina de ”

comando.

Os peritos afirmaram ser pos-
sivel que o co-pitoto tivesse se-
keccionado 0 VOR de Matsha-
pi. na Suazilindia. no raio de
emissdo 225, 0 mesmo ruio que
seria utilizado no VOR de
Maputo.

A tripulagdo nunca fez qual-
quer tentativa de identiticar o

VOR que estava a seguir. em-

bora 0s VOR emitam sinais de
morse que os identificam.

/OR pode ter ligado o
aviao ao VOR de Matshapa,
mas nunca informou o resto da
tripulagao de que essa ligagao
tinha sido feita.

O manual de bordo insiste
em que os membros da tripula-
¢do tém de ddentificar para os
outros memhros os instrumen-
tos que usam. Isso também
nunca foi feito e, segundo os

peritos, € provavel que todos .

tivessem simplesmente aceite
que estavam tgados a0 VOR
de Maputo.
19h 18m 59s — operador de
rédio: «Continuo aproximagao
¢ ILS (sistema de aterragem
or ;ns(rumenlo) nao tra-
7w

sinais de alarme por “nao ver
nenhimas luzes da cidade de

19h 20m 125 — Co-piloto:
«Que direita? Espers. espera.

Mapwto. - A drecgio ¢ 25,0

19h 19m 30s — da «Nao percebi
«H4 aigo de erado.» . mzh...

Operador de siddio: «Disse- de radio: «Ainda

ram que o tecto de muvens
(cloud base) € 1800 pés, portan-
“o leva iss0 em TRg30. »

Comandante: «10/10» (per-
centagem de nuvens).

Operador: «3/10».

"Comandante: «Deviam estar
acesas.»

_19h 19m 40s — Comandante:
«A-dreita, ali, hé luzes.»

Co-piloto: «A pista nio esth
acesa.»

Comandante: «A pista esta
acesa? H4 om problema.»

19h 19m 50s — Operedor de
rédio: «Maputo, C9 CAA con-
firme (check) luzes da pista.»

Torre: «C9 CAA tivre para
aproximacdo visual pista 05,

join position left down wind»

(em termos simples, autoriza-

G#o para virar 3 :squerda).
Outro erro surge aqui ¢ mais

uma’yvez devido A confusdo en-

nao véem a pista?»
Co-piloto: «F... de que pista
& que estés a falar?»

or respondeu: -Porque O puto: «Aﬁm ¢ hvre
VOR indica gus¢ ap ‘gn » pérgonta.
VORpodcierlnduzvdncm Foiqu.en @ P O aviso 30n0co de aproxima-
termos simples como um radio- mmm{u metid pelo c Aaputo ¢ - 00U O 2
farol que emite raios de fre- qule’emm bmetida A issio de - wde, ity 2
quéncia em 360 graus {very haver confuséo .gb.g LS T1ito, assamin que O Wiko timha 2 v estava abai
figh frequency omnirange nio funcionava. que feito contactd Vistial & podia ver :L‘I 'm pés; ‘?;:andoalkura
radio). A tripulagho parece ter pen- 2% tuzes da pista. minima de seguranga para
Os mogambicanos alegam ndoqumon.Schaplm ‘O operador do aviko €stava  aproximaciio visual a Maputo é
que a frase dita pelo navep que ndo catorrede de facto a pedir A torre que  de 1673 pes.
pode indicar que um radio-farol M que era © sc as luzes estavam 19h 21m3 2 — O alarme de
falso estava a ser usado para |LS donvﬂoqne ndo OpH P jue ‘_ de terreno cessa.
desviar 0 avido do.seu curso.  Dai — ¢ isto € i da tripulacho as via. P "5 0L T — Navegador:
Os peritos que comparece- qncamm&doum " Foi no meio desta confusdo  «N&o. ado. néo tenho sitio para
fani em Joanesburgo. incluindo  zagdo uma aproximacio que. as 19 19m S8s se m ir. m tenho NDBS (non
©0s peritos internacionais que fa-  visual. Na verdade, os ILS esta-  ram as luzes indicando que | beacon. isto €. radio
zem parte da comissao. disse-  vam a funcionar ¢ a mé inter-  nave estava nessa altura & usar  farol ndo ndo direccional), nada.»
ram que. embora um ridio-fa-  pretagio pode dever-sc a0 facto  combustivel de reserva. 19h 2im 37s — Comandan-
rol falso pudesse ter sido utili-  de néo ter sido seguido 0 voca- O operador de Thdio pediu  te: «Nem NDBS nem ILS.»
2ado. isso nunca poderia forcur  buldrio para sc inter- o0, sutorizacho para, virar. 3 19h 2im 39s — Dé-se o
0 aviao a descer abaixo dos mi- a towre de controlo. dircita (right down mwo_ embate.
aimos de seguranga ou forgar o disto, a tripulagio ach), porque presuniu que Ma- 19h 23m 07s — Torre de Ma-
piloto « ignorar esses e a dis até Map Pato estava i sua dircita. A tor-  puto chama em vio: «Charlie
o sinal de alarmie que e eo adar aprovou. nine chartie alpha alpha. diga-

-me a sua posigao. Perdido con-
tacto. C9 CAA respondz‘ diga
a sua posigho...»

Os pemos que depuseram

também l tripulacdo por igno-

rar, para além do aviso de apro-

ximacho de terreno. © equipa-

mento de medigao de distancia

(DME — distance measuring
1 )

Navegador: «Vamos fnch
cho a direito (straigl quip
mappmadr)"
«E: a fa-

. Uma lista de confirmagio de

et aptaumo a direito.»
Por essa aftura, segundo os
peritos, a tripulagio estava jé
totalmente desorientada e a
troca de palavras e 0 tom de vaz
indicam claramente tensao a
bordo da cabina de comando.

Aqui e até 20 fim do voo nko

que deve ser feita
em pergunta ¢ resposta quando
se¢ comega a descer também
nunca foi feita.

O operador de radio «— disse-
TAM O$ peritos — Wsou termino-
logia em Jingua inglesa nao fa-
miliar que confundiu o jovem ¢
telativamente inexperiente con-

lador da torre

foi feita qual para
se tigar o radar de bordo a fim
de tentar saber onde estava o
aviao. .

A tripulagao parecia conven-
cida de que estava sobre Mapu-
to ou a aproximar-se da cidade,
€ nada faz para confirmar ou
negar essa ideia errada. O avido
a descer a uma mé-

tre a torre e a tripulagao, prova-
velmente devido 20 uso da pa-
lavra check, que em inglés pode

dia de 500 pés por minuto.
_ 19h 20m 38s até as 19h 21m

Observadores em Joanesbur-
£0 sdo de opini&o de que,casoa :
comissio chegue A conclusao de
que erros de navegagio, de pi-
fotagem e violacho de regras de
Vo0 por parte da tripulacho, fo-
ram as causas do acidente. Mo-
vambique ¢ a URSS deverio,
no minimo, pdr reservas s suas
conclusées, que irdo depois ser
apresentadas a ICAO.



