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As obras de conssructio da Estrada Cen?ro’Nordaste

rBo ficar concluldas em 3984*segundo revelou oo .
osso Jornal o €
«CETA " Construtora de’ Estruturas, Terraplonagens e |
Astaltogem, EE», Estd empresa nacional de empreita- -
dos fom 0 sev carga’ d realizaglio de varias obras n
fefendo proiecto Ni ¥
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de construgdo desta impor»- '
fam ser conclmdus em 1979.

* As obras deverdo ficar concluidas
em 1984 a cargo da «CETA»
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Entretanto, a «CETA» prepo-
ro-se pora receber a odjudica-
¢8o da construgdo do troco Rio
Lingonha-Alto Molbcué, numa
disténcio de 103 quilémetros. O
valor da adjudicagdo & de 630
mil contos, contondo-se para
tanto com um financiamento de
10 milh3es de délares, cerca de
350 mil contos, do Banco Atri-
cano de Desenvolvimento.

A empresa empreiteira tem a
seu cargo a construgdo dos tro-
sos Nampevo-Alto Molécue,
numa distdncio de 120 quiléme-
tros, Mocuba-Nomacurro, 80
quilémetros e a osfaltagem do
trogo Nicoadala-Rio Zombeze,
numa disténcio de 82 quilome-
tros, faltando concluir 45 quilé-
metros. Em Julho Oltimo, con-
cluiram-se as obras do trogo
Nampula-Rio Lingonha.

Do projecto da Estrada Cen-
tro-Nordeste, a «CETA é res-
ponsével pela construgdo do
percurso entre a Vila da Goron-
gosa, em Sofala, e o Vila de Na-
mapa, em Nompula. O ritmo
dos obras, em alguns casos,
ndo tem sido de acordo com os
planos tragados, dependendo
bastante dos fornecimentos de
matérias-primas, de _equipa-
mento e de pegas sobressalen-
tes para os vérios frentes de
trabalho.

Segundo o Eng. Rocha Lobo, a
realizago de uma obra de
grande envergadura, como & o
da Estrada Centro-Nordeste,
exige uma capacidade financei-
ra em moeda estrangeira que o
Pals n&o possvi. O primeiro fi-

nonciamento foi feito em 1980,
quando superiormente havia
sido indicado que a Estrada de-
verio estar pronta em 1979.

«Em parte nenhuma do Mun-
do se constroem estradas sem
financiamentos estrangeiros»,
disse-nos o Eng. Rocha Lobo. Os
dois financiamentos concedidos
pelo Banco Africano de Desen-
volvimento {BAD) oo Governo
mogaombicano permitiro avan-
¢ar mais rapidamente, pois o
Pais conta com disponibilidades
paro o aquisicdo de motérias-
-primas e aquipamento no mer-
cado externo. :

VENCEDOR
DE UM CONCURSO
PUBLICO

O Director-Geral da «CETA»
disse-nos que o Governo mo-
sombicano abriv um concurso
publico para o adjudicagdio do
trogo Rio lingonha-Alto Molé-
cué. A empresa nacional de
empreitadas foi a Onica con-
corrente, apesar de varias em-
pesas estrangeiras se terem
mostrado inicialmente interes-
sadas na obra, acabando por
desistir.

A desisténcia foi motivada,
ao que porece, pelo elevado
custo .das propostas de cada
uma dessas empresas, sempre
bastante superior ao apresen-
tado pela «CETA». A posicdo da
empresa nacional no terreno é

Eng Rocha Lobo, Dludor—Goml do  «CETAn:
-Nordeste deverdo ticar conclufdos em 1984

os obros da Estroda Centro-
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bastante tavoréve! para a re-
dugdo dos custos de
construgdio, j6 que qualquer
empresa estrangeira & obriga-
da a fazer deslocar equipamen-
to de uma disténcia de milhares
de quilémetros para o local das
obras.

Enquanto isso, no concurso
poblico para a fiscalizag8o da
obra, o trabalho foi adjudicado
& firma internacional «louis
Berger», que ser& o consultor
do Governo mogambicano,
como proprietario, e do Banco
Africano de Desenvolvimento,
como financiador da mesma.

Este & o segundo financia-
mento desta instituigdo bancé-
rio o ser utilizado na construgdo
de um trogo do projecto da
Estrada Centro-Nordeste. O
primeiro foi destinado as obras
em curso de construgdo do tro-
jecto Nampevo-Alto Molécud,
numa dist8ncia de 120 quilome-
tros. O valor da edjudicagdo &
de 539 mil contos, sendo o valor
do financiamento de oito mi-
Ihdes de délares, cerca de 280
mil contos. Cerca de dois mi-
Ihdes de délares forom pare
pagor o projecto.

OBRAS DA CETA

A «CETA» tem o seu cargo o

. realizacdio de varias obras im-

portantes. Do projecto da Es-
trada Centro-Nordeste, o em-
presa mogambicana é o respon-
savel pela construgdo do trajec-
to entre as Vila da Gorongosa
(Sofala) e de Nomapa {Nampu-
o). Aqui, inclui-se, portanto, a
construgdo dos trogos j& men-
cionados e da ponte sobre o Rio
Zambozo, em Caia.

Segundo o Eng. Rocha Lobo, a
«CETA» também foi responsé-
vel pela execucdo dos obros de
uma ponte para o «CARBO-
MOC», em Moatize. Esto ponte
permite acesso @ uma zong,
onde aquelo empresa pretende
explorar uma mina de carvio
de céu aberto.

Im tes pora
Estrado Centro-Nordeste, quando conclulda, contribuird para figar Mogombigque do Suf ao Norte

Na regio da Angdnia, em
Tete, a «CETA» concluiv a cons-
trugdo de um ormozém com
uma capacidade para oito mil
toneladas e tem a seu cargo a
construcdo da Estrada da Angd-
nia, entre Mussacama e Calé-
mué, e o Estrade do Tsangono.

Por outro lado, na Provincia
de Sofala, para além de um
trogo entre Caia e a Gorongosa,
do Estrada Centro-Nordeste, a
«CETA» recebeu a responsabili-
dode de construir a estrada
Caia-Inhaminga-Dondo.

Em Morco ou Abril do pro-
ximo ano, a «CETA» iniciaré a
construgdo da primeira fose do
sistema de saneamento da Ci-
dade do Maputo, com a aber-
tura de uma vola de drenagem,
que se estenderd da ex-Ave-
nida do Brasil até oo Vale do In-
fulene. A segunda fase deste
projecto seré o drenagem do
proprio Vale do Infulene. Para
a realizagdo deste projecto, os
estaleiros da obra estdo a ser
construidos junto ao Bairro Indi-
gena, préximo do Aeroporto.

De acordo com o Eng. Rocha
Lobo, nos vérias frentes de
obras, os trabalhedores e equi-
pamento da «CETA» tém sido
chamados a realizar outros tra-
balhos, considerados priorita-
rios, inclusive a destronca de
terrenos para a agricultura.

Na frente da Estrada Coio-
-inhaminga-Dondo, a empresa
reolizou obras de melhoria na li-
nha férrea; em Caia, foi neces-
sério construir um acesso de
terraplanagem para permitir a
utilizacdo do bateldo na traves-
sia do rio; a reporogdo de estra-
das e pontes, necessdrias para
o vida de uma determinada re-
gido, é tareta executada, por
vezes, pela «CETAR.

Em Mocuba, as obras de cons.
tru¢8o da estrada foram inter-
rompidas, pois foi necessério
fazer durante seis meses o

aterro para o fébrica téxtil, que
iré ser construida naquela loca-
lidade da Zambézia.

DIFICULDADES
DE ORDEM VARIA

O Eng. Carlos Fragoso, 29
onos, Director da Obra Rio Lin-
gonha-Alto Molécud, e o Eng.
José Cossa, 26 anos, Director
Regional do Zambézia e Direc-
tor do Obra Nampevo-Alto Mo-
l6cué, disseram que hé bastan-
tes dificuldades para a realiza-
¢do dos trabalhos, o que causa
problemas ao cumprimento dos
planos tragados.

Ambos referiram-se a pro-
blemas nos fornecimentos de
matérios-primas, entre elas ci-
mento, asfalto, combustivel e
6leos, de equipamento e pegas
sobressalentes, nomeadamen-
te méquinas para a destronca e
terraplanagem, britadeiras,
compressores e martelos.

O Eng. Fragoso deu exem-
plos de que, para evitar parali-
sagdes, se utiliza o principio de
contar com as proprias forgas.
Ele disse que, n8o havendo for-
necimento de pregos, «puse-
mos ferreiros a trabalhar em
arome galvanizado e vardes de
ferro de seis milimetros para fa-
zerem de modo artesanal os
pregos indispensveis».

Na parte mecénica, o Eng.
Fragoso deu conta de fabrico-
¢80 de pegas ao torno — «umas
trabolhom bem, outras traba-
lham mal». Referiu-se as pegas
chamadas maxilas, das brita-
deiras, que se desgastam muito
ao desfazer ¢ pedro. Essas ma-
xilas s8o cheias por soldadores,
que trabolham ininterrupto-
mente, por turnos, durante vé-
rios dias.

A qualidade delas ndo é boo
e o custo & elevado, mas «a bri-
tadeira é que ndo pode parar,
pois h& que asfaltar uma data
de quilometros». Tanto o Eng.
fragoso, como o Eng. Cossa fi-
zeram referédncia & qualidade
de certas matérias-primas for-
necidas, a qual ndo correspon-
de aos padrdes exigidos.

4

Eng. Carlos Frogoso, Director da Frente

Rio Lingonho-Alto Molécud com o defi-

ciente fornecimento de moteriais, re-

corre-se oo principlo de contor com as
préprias forcas

Eng José Cossa, Director Regional da

«CETA» na Zombézio trobothodores e

mdquinas da «CETA» s8o chamados a

executar outros trabathos em apoio a

outros projectos, Inclusive o destronca
de terrenos para a agriculture

Em todas as obras da Estra-
da Centro-Nordeste o processo
de construgBo & semelhante.
Os trabolhadores tém de cons-
truir a sub-base e a base do es-
troda, tém de fazer obros de
destronca e terraplanagem,
tém de construir pontes, arque-
dutos e outras obras-de-arte,
até que o astalto seja aplicodo.

OS ASPECTOS SOCIAIS
NAO SAO DESCURADOS

Todas as frentes de trabalho
possuem os chamados acampa-
mentos, onde se instalam os
trobalhadores da empresaq,
transferidos para o local das
mesmas, acompanhados dos
seus familiares. Nesses acam-
pamentos, constroem-se infra-
-estruturas, enfre residéncias,
centros desportivos e recreati-
vos, lojas, compos de jogos,
escolas e postos de Sadde.

Segundo os técnicos do «CE-
TA», com quem contactémos,
essas infra-estruturas ficam no
local, em beneticio da respec-
tiva populogdo, logo que as
obros fiqguem concluidas e os
trabalhadores avancem para
outra frente de trabalho. «Sado
pequenas localidades, com
agua e luz, noscidas nas zonaos
do interiom, disse o Eng. Rocha
Lobo.

O Eng. Fragoso afirmou que,
para a frente entre o Rio Lingo-
nha e o Alto-Moldcud, iniciou-
-se a construglio, nesta Ultima
localidade, de um acompa-
mento com 320 casas, das quais
250 definitivos em cimento e as
restantes em pré-fabricodo.
Com égua e luz, o acampa-
mento iré possuir um saldo,

de testos, um campo de tutebol
de 11, um campo de futebol de
saldo, ambos iluminados, uma
messe de trabalhadores, uma
pousada e uma biblioteca.

No frente ertre Nampevo e
Alto Moldcud foi construido um
acampamento em Mugulamo,
com 128 casas de alvenaria e 42
casas de pré-fabricado e com
vérias infra-estruturas sociais.
Também hé um bairro comunal,
sobretudo para os trabalhado-
res da zona, 0 quem G empresa
fornece apoio para a melhoria
das suvas condi¢Bes de habita-
¢8o.

O nOmero de trabalhadores
de cada frente & variavel. En-
quanto na Frente Rio Lingonha-
-Alto Molocué calcula-se que
mil pessoas irdo exercer a sua
actividode, na Frente Nampe-
vo-Alto Molécué existem cerca
de 500 trabalhadores. O acam-
pamento de Mocuba tem 120
cosas de alvenaria e fica loca-
lizado a 1,5 quilémetro da vila.

Os engenheiros Frogoso e
Cossa disseram que o grande
problema é a ocupagdo dos tem
pos livres dos trabalhadores e
seus fomiliares, pelo que a Crio-
¢80 de certas infra-estruturas,
tois como centros desportivos e
de recreagdo, serve para o pas-
satempo das pessoos.

Embora os acompamentos
estejam dependentes do abas-
tecimento em géneros de pri-
meira necessidade, tais como
dleo, sob@io e agicar, hd ma-
chambas préprias e pequenas
hortas, assim como a criagdo de
gado e de pequenas espécies,
para consumo dos trabalha-
dores e seus famillares.
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